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Nationala a Motociclismului

motoMIT — Adevarat sau Fals
Zgomotul salveaza viata?

Zgomotul si confortul nu sunt prieteni buni si nici nu au fost vreodata. Intotdeauna fti
trebuie un motiv bun pentru a sacrifica unul in favoarea celuilalt. Tn cazul motociclistilor,
siguranta este motivul pentru care confortul este sacrificat in favoarea zgomotului. O parte
dintre motociclisti cred cu tarie ca ,loud pipes saves live” (tobele zgomotoase salveaza vieti).
Drept urmare, aleg sa faca zgomot, in speranta ca asta face deplasarea pe doua roti mai sigura.
Este oare adevarat?

Asociatia motoADN a decis sa faca un test pentru a scoate la lumina partea stiintifica a
acestui motoMIT.

La efectuarea testului au luat parte:
- Catedra de Autovehicule Rutiere din Cadrul Facultatii de Transporturi din Universitatea
Politehnica Bucuresti;
- Specialisti in zgomot de la Enviro Consult - reprezentanta in Romania a Bruel & Kjaer, lider
mondial in echipamente de masurare a zgomotului si vibratiilor;
- membri ai motoADN, studenti si invitati speciali.

Disclaimer important: Acest studiu nu isi propune sa verifice marimi absolute ale nivelului de
zgomot. Ne propunem sa verificam marimi relative, respectiv sa comparam nivelul sunetului
emis de motocicletda masurat langa motocicleta si in interiorul unui autoturism aflat langa
motocicleta. Drept urmare, determinarile nu au fost efectuate in baza standardelor tehnice de
masurare a zgomotului facut de o motocicletd, dar am respectat aceleasi conditii la toate testele
efectuate, pentru a putea compara rezultatele. Ceea ce a contat in rezultatul final a fost
relevanta masuratorilor pentru situatiile reale de trafic, in care suntem implicati zi de zi.

Pe ce se bazeaza acest motoMIT?

Zgomotul salveaza viata. Cum ar putea zgomotul sa salveze viata?

Direct, evident ca nu face asta, dar, indirect, poate reduce riscul de accident, iar asta se
presupune ca se intdmpla atunci cand soferii din masina te aud si au grija de tine in momentele
in care fac manevre necesare in trafic.

Exista un efect secundar al zgomotului?
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Da, pentru motociclist apare un sunet continuu la un nivel ridicat, ceea ce pe termen scurt
da dureri de cap/ ameteala la fiecare plimbare moto mai mare de 4 ore, iar in timp poate cauza
probleme ireversibile ale sistemului auditiv.

Un alt efect? Cel produs asupra prietenilor motociclistului zgomotos/ locuitorilor din zona
n care se deplaseazd motocicleta. n functie de nivelul de zgomot, se creeazi o stare de
disconfort care, daca este prelungita ca durata, poate duce la stres si de aici la multe alte
probleme.

Tn acest studiu ne propunem sd analizdm prima parte a problemei: un zgomot ridicat ca
nivel poate duce la o mai mare siguranta in trafic prin atentionarea soferilor aflati in masini?
Primul pas logic al acestui demers este sa verificam daca soferul poate auzi sunetul emis de
motocicleta si in ce conditii il aude.

Elemente tehnice cu privire la sunete

Nivelul sunetului se masoara in dB(A), pe o scald de masura ce imita perceptia sunetului
de catre urechea umana.

Sunetele pot fi de tonalitate joasa, medie sau Thalta, denumite si frecvente joase, medii
sau Tnalte. Frecventa unui sunet se msoara in Hz. Intotdeauna un sunet din natura va contine
mai multe frecvente, dar cu nivel diferit de la o frecventa la alta, in functie de tonalitatea
sunetului.

Astfel, la un sunet de tonalitate inaltd, vom masura un nivel ridicat in zona frecventelor
ridicate si un nivel mult mai scazut in zona frecventelor mici. O astfel de distributie pe frecvente a
unui sunet defineste spectrul de frecventa al acestuia.

Spre exemplu, avem o toba si o vioara care emit in acelasi timp un sunet de 90dB(A). Toba
are o tonalitate joasa. Asadar, in spectrul ei de sunet vom avea nivelul maxim de 90dB la o
frecventa joasa (sa zicem de 250Hz) in timp ce la o frecventa mai ridicata (sa zicem 600Hz) vom
avea un nivel de doar 40dB. Tn acelasi timp, vioara cu o tonalitate Tnaltd va avea nivelul maxim de
90 dB la 600hz, dar va avea doar 25dB la o frecventa joasa de 250Hz.

Urechea umana poate distinge mai multe sunete in acelasi timp daca sunt pe frecvente
diferite. Tn cazul celor care sunt pe aceeasi frecventd, auzim doar zgomotele mai puternice, adicd
cele care au un nivel mai mare.

Daca revenim la exemplul de mai inainte, urechea umana va suprapune cele doua sunete,
toba si vioara, dar la frecventa de 250Hz se aude sunetul tobei pentru ca are 90dB fata de cei
25dB ai viorii. In acelasi timp, la frecventa de 600Hz se va auzi doar sunetul viorii.

Urechea umana este importanta in acest experiment, pentru ca este un studiu despre
perceptii si nu despre masuratori absolute. Urechea distinge sunete incepand de la 15dB(A).
Sunetele de peste 110dB(A) sunt considerate deranjante iar cele de peste 140 pot genera
traume.

Adresa: str. Paul Greceanu nr 44, et 2 CIF: 40366036
Sector 2, Bucuresti CUI:  07486/A/2018 — Registrul National ONG
Mail:  contact@motoadn.ro Banca: Otp Bank

Web: www.motoadn.ro



O alta caracteristica importanta a urechii umane, respectiv a creierului, este ca o sursa de
sunet cu frecventa joasa, pana la 400hz este foarte greu de localizat in spatiul inconjurator, in
timp ce o sursa de sunet cu frecventa inalta, peste 1.000Hz este mult mai usor de localizat.

Spre exemplu, luam 2 cazuri extreme. Sunetul de frecventa joasa produs de un subwoofer
nu este localizat de urechea umana si de aceea subwooferul este unul singur si poate fi asezat
oriunde Tn camera. De cealalta parte, sunetul de frecventa inalta produs de sirena unei
ambulante este imediat localizat Tn spatiu si ne permite sa reactionam atunci cand suntem in

trafic.
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Sunetele cu care suntem obisnuiti sunt in zona a 30-50dB(A). Ca sa va faceti o idee mai clarg, la
un concert rock nivelul sunetului este la 120-130dB(A), al unui bar/discoteca este la 100-
110dB(A) iar un foc de arma este la 140-150dB(A).

Din punct de vedere medical, traumele sonore se impart in doua mari categorii:

a) Traume sonore acute — expunere de scurtd durata la zgomote foarte puternice, cateva
milisecunde la zgomote de 150dB(A), sau de cateva zeci de minute, chiar ore, la zgomote
din intervalul 120-150dB(A);

b) Traume sonore cronice — generate de expuneri de lunga durata la zgomote de intensitate
de 80 - 85dB(A). Aici se incadreza cei care lucreaza intr-un mediu de lucru caracterizat de
zgomote puternice — spre exemplu, cei care, zi de zi, sparg asfalt sau piatra cu picamerul.

Cum am efectuat testele

Capitolul anterior o sa-l recititi de cateva ori pentru a-l intelege cu adevarat, dar prezentarea
testului va va face sa intelegeti la ce anume ne folosesc toate aceste informatii.

Studiul a presupus efectuarea unor masuratori dupa scheme discutate si agreate impreuna cu
participantii la acest test.
Pentru masuratori am folosit:

1. Autoturism Volkswagen Sharan din 2015
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5 motociclete si un scuter — Kawasaki, Honda, BMW, Yamaha, Suzuki, Kymco
2 aparate de masura profesionale, metrologizate marca Bruel & Kjaer furnizate de Enviro
Consult — reprezentantul marcii in Romania
Sonometre Bruel & Kjaer Tip 2250 clasa 1 de precizie, seriile 3011148 si 3024353

Masuratorile au fost efectuate in 8 scenarii de masurare, dupa cum se prezinta in tabelul de mai

jos:
Nr | Denumire test Pozitie microfon 1 | Pozitie microfon 2 | Detalii masurare
test
1 Sunet motocicleta | Lainaltime de 1,2 La indltime de 1,2 Motorul a fost turat la

fata vs. spate

msilal1l,5min
fata motocicletei

msilalmin
spatele
motocicletei

un regim mediu de
2.500-3.000 rot/min

Motor turat la regim
fnalt — 6.000-7.000
rot/min
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Nr crt | Denumire test Pozitie microfon 1 | Pozitie microfon 2 | Detalii masuratoare
2. Distantd moto - n interiorul La indltime de 1,2 Motorul motocicletei
masina 15m masinii, in dreptul | msilalmin turat la un regim

urechii soferului.

spatele
motocicletei

nalt 6.000-7/000 rot
/ min

Masina cu motor
oprit si fara muzica,
Cu geamuri si usi
inchise.

]! YT
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Nr crt | Denumire test Pozitie microfon | Pozitie microfon 2 Detalii masuratoare
1
3. Distanta moto n interiorul La indltime de 1,2 m Motorul motocicletei
masina 10 m masinii, in sila 1l min spatele turat la un regim Tnalt
dreptul urechii motocicletei de turatie 6.000-
soferului. 7.000 rot / min

Masina cu motor
oprit si fara muzica,
Cu geamuri si usi
inchise
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Nrcrt | Denumire test Pozitie microfon 1 | Pozitie microfon 2 | Detalii
masuratoare
4, Motocicleta Tn interiorul La indltime de Motorul

pozitionata in stanga
masinii, in dreptul
rotii spate.

-

Motocicleta
pozitionata la4 min
fata masinii

masinii, in dreptul
urechii soferului.

Tn interiorul
masinii, in dreptul
urechii soferului.

1,2msilalmin
spatele
motocicletei

La indltime de 1,2
msilalmin
spatele
motocicletei

motocicletei turat
la un regim inalt
6000-7000 rot /
min

Masina cu motor
oprit si fara muzica,
Cu geamuri si usi
inchise.

Motorul
motocicletei turat
la un regim inalt
6.000-7.000 rot /
min

Masina cu motor
oprit si fara muzica,
Cu geamuri si usi
inchise.
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Nivel sonor in masina,
doar cu motor

Nivel sonor in masina
cu motor pornit si
muzica la un nivel
scazut — permite lejer
discutii intre pasageri

Tn interiorul
masinii, in
imediata
apropiere a
urechii soferului

ininteriorul
masinii, in
imediata

apropiere a
urechii soferului

Masina a parcurs
un traseu de 4
minute cu motorul

intreapta2si3cu
un anumit regim de
turatii

Masina a parcurs
un traseu de 4
minute cu motorul
in treptele 2 si 3 cu
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un anumit regim de
turatii

\

8. Nivel sonor in masind | ininteriorul | - Masina a parcurs
cu motor pornit si masinii, in un traseu de 4
muzica la un nivel imediata minute cu motorul
mediu — discutiile apropiere a in treptele 2 si 3, cu
sunt ingreunate din urechii soferului un anumit regim de
cauza zgomotului turatii

Rezultatele obtinute in urma acestor masuratori urmeaza a fi comparate astfel:

a. Masuratorile efectuate la testul 1 compara modul in care zgomotul produs de o
motocicleta se propaga in fata, respectiv in spatele motocicletei, la 1,2 m inaltime sila o
distanta de 1 m fata de motocicleta.

Acest test este relevant pentru a masura cat din zgomotul produs la teava de esapament
se transmite citre fata motocicletei, acolo unde este cu adevarat important in trafic. in
acelasi timp, masuram si modul in care, peste sunetul tobelor, se suprapune zgomotul
facut de motor.

De asemenea, nivelul sonor inregistrat de catre microfonul 2, cel din spatele motocicletei,
este proba martor pentru a-l compara cu nivelul sonor masurat de microfonul 2 la testele
2-5.

b. Masuratorile de la testele 6-8 constituie proba martor pentru zgomotul din masina in 3
regimuri de utilizare ale masinii: masina in trafic fara muzica, masina in trafic cu muzica la
volum mic si masina in trafic cu muzica la volum mediu. Am simulat deplasarea in oras la
viteze de pana la 50 km/h, caz in care zgomotul aerodinamic este neglijabil. La deplasare
in afara orasului, acest aspect devine important si trebuie luat in calcul ca zgomot
suplimentar.

c. Masuratorile 2-5 urmaresc sa stabileasca nivelul sunetului transmis in interiorul masinii
atunci cand motocicleta este la un regim Tnalt de turatii si se afla la diferite distante fata
de masina. Pentru a ne asigura ca motocicleta era la un regim inalt de turatii, folosim
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proba martor mentionata la punctul ”a.” de mai sus. Acest nivel sonor masurat in masina
urmeaza a fi comparat cu nivelul martor inregistrat in masina la testele 6-8.

Masuratori, rezultate si interpretari.
A. Testarea variatiei zgomotului emis de o motocicleta

Cu totii stim ca tevile de esapament ale motocicletelor sunt indreptate catre spate, iar
masina ce reprezinta un potential risc pentru siguranta motocicletei este cea aflata in fata.
Plecand de la acest fapt, am vrut sa masuram cat din sunetul emis de motocicleta se transmite
catre masina din fata motocicletei. Pentru efectuarea masuratorii, am folosit testul 1 descris mai
Sus.

Rezultatele acestui test au fost urmatoarele:

Comparatie sunet moto - fata vs spate

moto 6 —
m diferenta fata-spate
moto 5 — M spate

fata

moto 4 I—
moto F—
moto?—

moto 1 |

-10 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
Sunet emis de motocicleta [dB]

Cum interpretam aceste rezultate:

1.1 cea mai zgomotoasa motocicleta din test a produs 111dB(A) (in spate), iar cea mai silentioasa
80dB(A) (in spate)

1.2 nivelul sunetului masurat in fata motocicletei este mai mic decat cel masurat in spatele
acesteia, in cele mai mult cazuri, ceea ce confirma ideea ca mare parte din sunet se transmite
in spate si doar o parte din acesta catre fata. Astfel, ,,pierderea” de zgomot, ca diferenta intre
fata si spate, este de aproximativ 5dB. (A) Vezi grafice motol-moto4

1.3 Tn cazul tobelor silentioase, am constatat ca nivelul sunetului masurat in fata motocicletei
este mai mare decat cel masurat in spate, iar acest lucru se datoreaza zgomotului facut de
motor, care, in acest caz, pare sa fie mai mare decat cel al tobelor de esapament. Vezi grafice
moto5 si moto6.

1.4 Este de mentionat faptul ca, pe masura ce motocicleta este mai zgomotoasa, creste si
diferenta de sunet intre ce este produs de toba si ce este transmis in fata motocicletei. Astfel,

Adresa: str. Paul Greceanu nr 44, et 2 CIF: 40366036
Sector 2, Bucuresti CUI:  07486/A/2018 — Registrul National ONG
Mail:  contact@motoadn.ro Banca: Otp Bank

Web: www.motoadn.ro



n cazul unei motociclete cu nivel de zgomot normal, diferenta este de aproximativ 4dB(A),
iar in cazul unei motociclete zgomotoase se pierd 7,5dB(A).
De retinut! Sunetul transmis catre fata motocicletei este mai mic fata de cel transmis in spate, iar
diferenta depinde de tipul de toba folosit pe motocicleta. Pierderea este mai mare in
cazul tobelor zgomotoase si este, in medie, de aproximativ 5dB(A).

Masuratorile de mai sus au fost efectuate la o turatie ridicata a motorului. Am continuat sa
masuram variatia nivelului sunetului transmis in fata vs. in spate, atunci cand turatia motorului
creste de la 2.500 rot/min la 6.000 rot/min. Pentru mai multe informatii, am facut masuratorile
cu doua tipuri de tobe — una OEM si una Aftermaket.

Diferenta in variatia sunetului emis la cresterea
turatiei de la 2.500 la 6.000rot/min

fata spate

= = N N
o (O] o (6]

(€]

Difernta nivel sunet [dB]

mtobd OEM  mtoba aftermarket

De aici observam ca:

e Zgomotul generat de motocicleta creste odata cu turatia, asa cum era de asteptat;

e La cresterea turatiei, n cazul tobei OEM, sunetul transmis in spate creste cu 12dB(A) in
timp ce sunetul transmis in fata creste cu 14dB(A). Acest lucru arata ca tobele OEM
limiteaza cresterea zgomotului la turatii ridicate.

e Lacresterea turatiei, in cazul tobei aftermarket, sunetul transmis in spate creste cu
22dB(A), in timp ce sunetul transmis in fata creste doar cu 15dB(A). Asta arata ca, la
turatii ridicate, tobele aftermarket produc mai mult zgomot, dar are acelasi efect ca o
toba OEM, daca discutam despre zgomotul transmis in fata.

De retinut! O toba zgomotoasa duce la o crestere a zgomotului produs in spatele motocicletei,
dar modifica in mica masura zgomotul transmis catre masina din fata, ceea ce
inseamna ca folosirea unei tobe zgomotoase va crea motociclistului impresia unui
zgomot mult mai mare comparativ cu ceea ce aude masina din fata.

Trebuie sa mentionam ca tobele aftermarket au ca optiune un silencer pe care utilizatorul 1l
poate monta pentru a reduce nivelul de zgomot. in cadrul testelor efectuate, am masurat in
ambele situatii: cu silencerele montate/demontate.
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Daca testam impactul silencer-ului asupra zgomotului produs de motocicleta rezultatele sunt
urmatoarele:

Comparatie sunet motocicleta cu/fara silencer

spate |al
6000rot/min |
fata la [
6000rot/min |
spate la [ | m diferenta
2500t/ min - | fara silencer
M cu silencer

fata 1o I
2500ret/min - |

-10 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110

Sunet emis de motocicleta [dB]

Cum interpetam acest grafic:

2.1 Eliminarea silencerului la o toba face ca zgomotul emis de motocicleta sa creasca cu
aproximativ 5dB(A), indiferent de regimul de turatie; )

2.2 Cresterea zgomotului este putin mai mare la regimuri de turatie ridicate, dar numai pentru
sunetul transmis catre spate.

De retinut! Eliminarea silencer-ului duce la o crestere generald a zgomotului produs de
motocicleta cu 5dB(A)

B. Masurarea sunetului produs in interiorul unei masini la apropierea unei motociclete

Pentru acest test am folosit masuratorile inregistrate la testele 2-8 de mai sus. In teste am
simulat depasirea unei masini aflate in trafic de catre o motocicleta. Sunetul din masina este
masurat in 3 regimuri de functionare, iar motocicleta este la un regim de turatie ridicat, pentru a
produce un zgomot cat mai puternic si care simuleaza regimul motorului in timpul depasirii.
Trebuie mentionat ca marea majoritate a motocicletelor considerate zgomotoase au un nivel al
sunetului de pana in 105dB(A), in conditiile in care maximele legale sunt la limita a 95dB(A).
Motocicletele masurate la test au fost folosite la un regim de turatii ridicat si cea mai
zgomotoasa a produs un maxim de 111dB(A). Acest nivel este peste nivelul intalnit uzual in trafic
si nu permite folosirea motocicletei pentru o perioada mare de cateva zeci de minute. (vezi
descrierea de la “Elemente tehnice legate de sunet”)

Pentru a simula depasirea, am masurat zgomotul produs de motocicleta atunci cand se afla Ia
15m, 10m in spatele masinii, in lateralul masinii si apoi in fata masinii. Detaliile sunt descrise in
capitolul ”"Cum am efectuat testele”.
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B1. Cazul motocicletei aflate in spatele masinii la 15 sau 10 m

Nivelul sunetului inregistrat in masina comparat cu nivelul sunetului generat de motocicleta.
Valorile masurate arata astfel:

Motocicletd la 15m in spatele masinii Motociclet3 la 10m in spatele masinii
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De retinut! Cand motocicleta este la 15 m in spatele masinii, niciuna dintre motociclete nu se
aude n habitaclu. Doar moto 1 cu cei 111dB(A) masurati in spate este la limita la care
ar putea fi auzita daca in masina nu ar fi muzica si pasagerii nu ar vorbi.

La 10 m de masind, motocicleta produce in interiorul masinii un sunet cu 3dB(A) peste zgomotul
de fond dintr-o masina in deplasare, daca muzica este oprita si pasagerii nu vorbesc.

Daca muzica este pornita, in surdind, atunci impactul motocicletei este aproape 0, iar daca
muzica este pornita la un nivel mediu, atunci motocicleta produce un sunet cu 4dB(A) sub nivelul
zgomotului din masina. Se considera ca un nivel mediu al muzicii asigura o buna auditie in
interior, fara insa ca muzica sa fie considerata tare si fara sa deranjeze discutiile intre pasageri.

B2. Cazul in care motocicleta se afld 1anga masina si apoi in fata acesteia

Motocicleta langa masind
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De retinut! In aceste doud cazuri, moto langd masind si moto in fata masinii, motocicletele pot fi
auzite in masina la un nivel care sa atraga atentia soferului, chiar si atunci cdnd muzica
este la un nivel mediu.

n aceste doua cazuri, zgomotul maxim produs de motociclete este cu 5 dB(A) peste nivelul

zgomotului de fond din masina cu muzica la un nivel mediu. Aceasta valoare poate fi auzita usor

de urechea umana.
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B3. Cum se aude o motocicleta din masina?

Am vazut din masuratorile de pana acum ca o motocicleta nu se aude in masina dacd este la o
distanta mai mare de 15 m, indiferent de cat de modificata este motocicleta si indiferent de
zgomotul de fond din masina.

Daca motocicleta se afla la 10 m de masina si are o toba extrem de zgomotoasa, este posibil sa
fie auzita in habitaclu.

Cum se aude si cat se aude? Pentru a obtine un raspuns, trebuie sa verificdm spectrul de
frecvente a respectivelor zgomote.

Tn grafic sunt reprezentate spectrele de frecventd ale zgomotului produs de fiecare motociclets,
dar si a zgomotului de fond din masina.

Este important sa Motociclts la 10 mn spatele masini

analizam curba 0
marcata cu rosu si s
cea cu albastru, 50
aferente
zgomotului de fond
cu muzica la volum
mediu si a
zgomotului produs

de motol. 1 fofi s dmsoncansonc 1 15 10 2f 30 25 4l 5w £0 3w kL ug 2k 35 2 auwsion 3wk do 5 o ko
Analiza — pe
fiecare segment de
frecvente, urechea
umana il percepe
pe cel mai puternic. Astfel, urechea umana va auzi motol acolo unde zgomotul produs de acesta
este mai puternic, respectiv cand graficul albastru este deasupra graficului rosu, care reprezinta
zgomotul de fond din masina.

Am marcat acest interval cu doua linii verticale de culoare rosie. Intervalul de frecvente
identificat astfel este cuprins intre 200Hz si 400Hz, iar diferenta de nivel este de maxim 9dB(A).
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De retinut! nivelul de 9dB(A) este suficient de mare pentru a fi perceput de urechea umana, dar
intervalul de frecventa de 200-400Hz a sunetului este unul de frecventa joasa greu identificabil
de urechea umana care poate localiza sursa sunetului, ceea ce inseamna ca soferul nu poate
localiza unde este motocicleta chiar daca reuseste sa auda zgomotul facut de aceasta.

Pentru demonstratie, am incercat sa reproducem aceste sunete intr-un scurt film de prezentare
a testului — film ce poate fi vizionat la acest link .....

B4. Care este nivelul necesar de zgomot produs de o motocicleta pentru a fi auzitd din masina la
distante de peste 15 m
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Am identificat pana acum ca doar o parte din zgomotul produs de motocicleta ajunge in
habitaclul autoturismului. Din compararea cifrelor masurate am estimat ca 55% din sunetul
produs de motocicleta ajunge in interiorul unei masini aflate la 15 m distanta.

Zgomotul de fond in interiorul unei masini in deplasare la viteze mai mici de 60km/h, cu muzica

la un nivel mediu este de 71dB(A).

Pentru a ne asigura ca sunetul motocicletei este auzit in masina, ar trebui sa fie cu cel putin

3dB(A) peste zgomotul de fond din habitaclu. Astfel, motocicleta ar trebui sa produca in masina

un sunet de 74dB(A).

De retinut! Avand in vedere cele de mai sus, reiese ca, pentru a fi auzita intr-o masina aflata la 15
m distantd, motocicleta ar trebui sa produca un nivel al sunetului la teava de
esapament de 135dB(A).

Acest nivel al sunetului este dureros pentru urechea umana si nu poate fi suportat mai mult de

cateva secunde.

CONCLUZII
Este acest mit adevarat sau fals ?

Recapitulam aspectele identificate in analizele de mai sus:

e Sunetul transmis catre fata motocicletei este mai mic decat cel transmis in spate
Atenuarea este mai mare in cazul tobelor zgomotoase, iar in medie aceasta este de
aproximativ 5dB(A).

e O toba zgomotoasa duce la o crestere a zgomotului produs in spatele motocicletei, dar
modifica in mica masura zgomotul transmis catre masina din fata.

e O motocicleta nu se aude in masina (aflata in mers) daca este la o distanta mai mare de
15 m, indiferent de cat de modificata este toba si indiferent de zgomotul de fond din
habitaclu;

e Ladistante de 10 m fata de masina, o motocicleta (cu nivel de zgomot produs peste
limitele legale) poate fi auzitd, dar sunetul este intr-o zona de frecvente joase in care
sunetul este greu identificabil de urechea umana si este greu de pozitionat in spatiu;

e Cand motocicleta este langa masina sau in fata masinii, zgomotele produse vor fi auzite in
masina la un nivel care sa atraga atentia soferului, chiar si atunci cadnd muzica este la un
nivel mediu. La aceasta distanta insa nu poate fi prevenita nicio manevra a
conducatorului auto care ar pune in pericol motociclistul.

e Pentru a fi auzita Intr-o masina aflata la 15 m distanta, o motocicleta ar trebui sa produca
un nivel al sunetului la teava de esapament de peste 135dB(A), conditie imposibil de
indeplinit in realitate.

Tn concluzie Sunetul salveazd viata / ,,Loud pipes saves life” ... este o afirmatie falsa! Sunetul
produs de o motocicleta nu este auzit de soferii masinilor din fata sau este auzit prea tarziu
pentru a putea influenta decizia soferului.
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Ce ne ramane? Sa ne facem vazuti, nu auziti, iar acest lucru se poate realiza respectand toate
regulile impuse de un condus preventiv. Bonus, vom avea mult mai putine dureri de cap si nici nu
vom mai deranja ceilalti participanti la trafic...inutil, dupa cum demonstreaza masuratorile.
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